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ເອກະສານ ໂຄສະນາ-ປາຖະກະຖາ 
ຜົນສໍາເລັດການກໍໍ່ສ້າງທາງລົດໄຟລາວ-ຈີນ 

 
I. ຄວາມໝາຍຄວາມສໍາຄັນຂອງທາງລົດໄຟ 

        1. ຄວາມສໍາຄັນຄົມມະນາຄົມຂົນສົໍ່ງ: 
           ພັກ ແລະ ລັດຖະບານເຮົາຍາມໃດ ຖືເອົາການຄົມມະນາຄົມຂົນສົົ່ງ ເປັນວຽກງານໜ ົ່ງທ ົ່ສ້າງ
ເງືົ່ອນໄຂໃຫ້ແກ່ການພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ ຂອງຊາດ, ເສັັ້ນທາງປຽບເໜືອນສາຍເລືົ່ອດທ ົ່
ຫ  ົ່ລ້ຽງໄປທົົ່ວຮ່າງກາຍຂອງຄົນເຮົາ ໃນການສົົ່ງເສ ມການຜະລິດ, ການຈໍລະຈອນແຈກຢາຍສິນຄ້າ, 
ການໄປມາຫາສູ່ກັນ, ການທ່ອງທ່ຽວ,  ເສັັ້ນທາງໄປຮອດບ່ອນໃດ, ການພັດທະນາກໍໄປເຖິງບ່ອນນັັ້ນ, 
ຖ້າມ ການຂົນສົົ່ງທ ົ່ມ ປະສິດທິຜົນສູງ ກໍຈະປະກອບສ່ວນເຮັດໃຫ້ເສດຖະກິດມ ຄວາມເຕ ບໂຕໄວ. 
       ພາຍຫ ັງທ ົ່ປະເທດເຮົາ ໄດ້ຮັບການສະຖາປະນາເປັນປະເທດ ສປປ ລາວ, ພັກ ແລະ ລັດຖະ 
ບານກໍໄດ້ວາງທິດທາງ ແລະ ໜ້າທ ົ່ຕົັ້ນຕໍພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ ໃນໄລຍະຂ້າມຜ່ານ ເຊິົ່ງກອງ
ປະຊຸມໃຫຍ່ ຄັັ້ງທ  III  ຂອງພັກ ໄດ້ກໍານົດ 2 ຍຸດທະສາດຄື: ປົກປັກຮັກສາປະເທດຊາດ ແລະ ກໍົ່ສ້າງ
ສັງຄົມນິຍົມ...;  ປະທານ ໄກສອນ ພົມວິຫານ ໄດ້ໃຫ້ທິດຊ ັ້ນໍາໃນການພັດທະນາເສດຖະກິດວ່າ:     
“ ການຄົມມະນາຄົມຂົນສົໍ່ງເປັນພາກສ່ວນທີໍ່ສໍາຄັນ ໃນໂຄງປະກອບໂຄງລ່າງແຫ່ງການ
ຜະລິດຂອງເສດຖະກິດແຫ່ງຊາດ, ຖືເອົາການຄົມມະນາຄົມຂົນສົໍ່ງເປັນປາຍແຫຼມ, ມີ
ແຕ່ປະຕິບັດແນວທາງດັໍ່ງກ່າວໃຫ້ສໍາເລັດເທົໍ່ານັັ້ນ ພວກເຮົາຈ ໍ່ງຈະສາມາດຂຸດຄົັ້ນ
ຄວາມອາດສາມາດບົໍ່ມຊ້ອນ ທາງດ້ານເສດຖະກິດທີໍ່ອຸດົມຮັໍ່ງມີ ຢ ່ໃນບໍລິເວນຕ່າງໆຂອງ
ປະເທດເຮົາໄດ້... ” ຍ້ອນແນວນັັ້ນ, ວຽກງານຄົມມະນາຄົມການຂົນສົົ່ງ ຈ ົ່ງມ ຄວາມໝາຍສໍາຄັນທ ົ່
ສ ຸດ ຕໍົ່ການພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມຂອງປະເທດ, ການຂົນສົ ົ່ງມ ຫ າຍປະເພດເປັນຕົັ້ນ 
ຄົມມະນາຄົມທາງນໍັ້າ, ຄົມມະນາຄົມທາງບົກ ແລະ ທາງອາກາດ ຊ ົ່ງແຕ່ລະປະເພດ ລ້ວນແຕ່ມ ຄວາມ
ໝາຍສໍາຄັນ ໃນການສ້າງເງືົ່ອນໄຂອໍານວຍຄວາມຄວາມສະດວກ ແລະ ມ ຄຸນປະໂຫຍດທ ົ່ສໍາຄັນໃຫ້
ແກ່ການດໍາລົງຊ ວິດ ກຄືໍການພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມຂອງປະເທດ. 
- ກ່ອນຊຸມປ  90, ມ ຫ າຍປະເທດໄດ້ນໍາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງດ້ວຍທາງລົດໄຟ ເພາະເປັນການຂົນ ສົົ່ງທ ົ່ມ 
ຄວາມປອດໄພສູງ, ລາຄາຖືກ, ການຂົນສົົ່ງມ ປະລິມານຫ າຍ. 
  - ຫ ງັຊຸມປ  90, ຫ າຍປະເທດ ໄດ້ຫັນມານິຍົມຂົນສົົ່ງດ້ວຍທາງລົດ, ຍ້ອນວ່າ ໄດ້ມ ການກໍົ່ສ້າງ 
ພືັ້ນຖານໂຄງລ່າງທາງລົດໃຫ້ທັນສະໄໝຂ ັ້ນ ເປັນຕົັ້ນແມ່ນສ້າງເສັັ້ນທາງດວ່ນ ເຊິົ່ງສາ ມາດແລ່ນດ້ວຍ
ຄວາມໄວສູງ ແລະ ມ ລະບົບການເຊືົ່ອມຈອດຫ າຍຂ ັ້ນ; ໄປຄຽງຄູ່ກັນນັັ້ນ ການພັດທະນາ ແລະ ຍົກ
ລະດັບ ພາຫະນະຂົນສົົ່ງສາມາດຕອບສະໜອງຄວາມຮຽກຮ້ອງຕ້ອງການ ຂອງສັງຄົມ ໂດຍສະເພາະ 
ແມ່ນລົດຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ ແລະ ລົດໂດຍສານ ສາມາດບັນທຸກໄດ້ຫ າຍກວ່າເກົົ່າ,  ເຮັດໃຫ້ການຂົນສົົ່ງທາງ
ລົດມ ປະສິດທິຜົນສູງກວ່າລົດໄຟ; ການຂົນສົົ່ງທາງລົດສາມາດເຄືົ່ອນໄຫວ ໄດ້ຕະຫ ອດທັງເວັນ ແລະ 
ຄືນ. ສະນັັ້ນ, ການຂົນສົົ່ງທາງລົດ ກໍນັບມືັ້ນັບມ ຈໍານວນເພ ົ່ມຂ ັ້ນຢ່າງຫ ວງຫ າຍ,  ພາຫະນະຂົນສົົ່ງມ 
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ການເພ ົ່ມຂືັ້ນຫ າຍ ຈ ົ່ງມ ຜົນກະທົບເຮັດໃຫ້ການຈໍລະຈອນໃນທ້ອງຖະໜົນມ ຄວາມແອອັດ ແລະ  
ເຮັດໃຫ້ການໄປມາພົບຄວາມຫຍຸ້ງຍາກສັບສົນ, ຂົນສົົ່ງໃຊ້ເວລາຍາວ ແລະ ທັງບໍົ່ສາມາດຮັບປະກັນ
ໄລຍະເວລາ, ພ້ອມກັນນັັ້ນ ກໍມັກເກ ດມ ອຸປະຕິເຫດນັບມືັ້ນັບເພ ົ່ມ  ເຮັດໃຫ້ມ ການສູນເສຍທາງດ້ານ
ຊ ວິດ ແລະ ຊັບສິນ, ນອກຈາກນ ັ້, ຍັງເຮັດໃຫ້ເກ ດມ ມົນລະພິດ ເພ ົ່ມຂ ັ້ນນັບມືັ້ນັບຫ າຍ ເຊິົ່ງເປັນຜົນ
ກະທົບຕໍົ່ການດໍາເນ ນຊ ວິດຂອງມວນມະນຸດ ແລະ ສິົ່ງແວດລ້ອມ.  
2. ຄວາມໝາຍສໍາຄັນຂອງການຂົນສົໍ່ງທາງລົດໄຟ. 
  ການພັດທະນາທາງດ້ານເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ ນັບມືັ້ນັບຂະຫຍາຍຕົວເທົົ່າໃດ, ການຄົມມະນາ ຄົມຂົນ
ສົົ່ງ ກໍຕ້ອງມ ການພັດທະນາໃຫ້ມ ຄຸນນະພາບສູງ, ມັນຮຽກຮ້ອງຕ້ອງໃຫ້ການຂົນສົົ່ງທາງລົດໄຟ ຕ້ອງ
ໄດ້ພັດທະນາຍົກລະດັບໃຫ້ມ ຄວາມທັນສະໄໝ ເພືົ່ອຮັບປະກັນທາງດ້ານປະສິດທິຜົນ ແລະ ສາມາດ
ແຂ່ງຂັນກັບການຂົນສົົ່ງທາງລົດໄດ້;  ຄໍາສຸພາສິດຈ ນກໍໄດ້ເວົັ້າວ່າ:  “ ຖ້າຢາກຮັໍ່ງມີໃຫ້ສ້າງທາງ
ກ່ອນ, ຖ້າຢາກລໍໍ່າລວຍໃຫ້ສ້າງທາງລົດໄຟ ເມືໍ່ອມີສຽງລົດໄຟດັໍ່ງຂ ັ້ນເງິນຄໍາກໍໄຫລມາ
ເທມາ”. ດັົ່ງນັັ້ນ, ນັບແຕ່ຊຸມປ  90 ຫາ ປ  2000  ມ ຫ າຍປະເທດ ໄດ້ສຸມໃສ່ກໍົ່ສ້າງເສັັ້ນ ທາງລົດໄຟ
ໃຫ້ມ ການພັດທະນາ ທ ົ່ມ ຄວາມໄວສູງຂ ັ້ນ ໂດຍສະເພາະ ການກໍົ່ສ້າງທາງລົດໄຟທ ົ່ມ ລະບົບລາງລົດໄຟ
ທ ົ່ສາມາດຮັບຮອງນໍັ້າໜັກຫ າຍຂ ັ້ນ, ການສ້າງທາງລົດໄຟເປັນການຫຼຸດຜ່ອນການໃຊ້ຈ່າຍໃນການສ້ອມ
ແປງ, ຍ້ອນວ່າລົດໄຟໄດ້ນໍັ້າໃຊ້ພະລັງງານໄຟຟ້າຂັບເຄືົ່ອນແທນນໍັ້າມັນ, ຖ່ານຫ ນ; ພ້ອມກັນນ ັ້ ໄດ້ມ 
ການປັບປຸງລະບົບການຄ່ຽນຖ່າຍໃຫ້ມ ຄວາມສະດວກ, ມ ການເຊືົ່ອມຈອດກັບເສັັ້ນທາງລົດ ແລະ ມ 
ລະບົບສັນຍາແບບອັດຕະໂນມັດ.  ການພັດທະນາການຂົນສົົ່ງດ້ວຍລົດໄຟທ ົ່ທັນສະໄໝນັັ້ນ ເຮັດໃຫ້ມ 
ຄວາມປອດໄພສູງ, ບໍົ່ມ ຜົນກະທົບຕໍົ່ສິົ່ງແວດລ້ອມ, ຫຼຸດຜ່ອນການສັນຈອນທ ົ່ແອອັດ ໃນທ້ອງຖະ  ໝົ
ນ, ຄ່າຂົນສົົ່ງກໍຖືກ, ໄລຍະເວລາຂົນສົົ່ງກໍໄວ, ຂົນສົົ່ງໄດ້ຈໍານວນຫ າຍ, ທັງຮັບປະກັນຕໍົ່ກັບເວລາ.  
 ການພັດທະນາໃນປັດຈຸບັນ ມ ຫ າຍປະເທດ ໄດ້ສຸມໃສ່ການກໍົ່ສ້າງ ແລະ ຂະຫຍາຍທາງລົດໄຟ
ທ ົ່ມ ລະດັບຄວາມໄວສູງເຊັົ່ນ: ສປ ຈ ນ, ອັງກິດ, ເຢຍລະມັນ, ຝຣັົ່ງ, ຍ ົ່ປຸ່ນ....;  ເຫັນໄດ້ຄວາມສາໍຄັນ
ຂອງການກໍົ່ສ້າງທາງລົດໄຟ, ຍ້ອນແນວນັັ້ນ ຈ ົ່ງໄດ້ມ ການສ້າງຕັັ້ງຄະນະກໍາມະການຄົັ້ນຄວ້າທາງລົດໄຟ
ສາກົນຂ ັ້ນ ເພືົ່ອພັດທະນາລະບົບການຂົນສົົ່ງທາງລົດໄຟ ໃຫ້ມ ການເຊືົ່ອມຈອດກັນໃນທົົ່ວໂລກ ແລະ 
ມ ການບໍລິການທ ົ່ທັນສະໄໝ;  ຄະນະກໍາມະການດັົ່ງກ່າວ ໄດ້ຕ ລາຄາ ແລະ ຊ ັ້ໃຫ້ເຫັນວ່າ:   “ ການ
ຂົນສົໍ່ງທາງລົດໄຟ ແມ່ນການຂົນສົໍ່ງທີໍ່ມີລັກສະນະເປັນຕາຍໃຫ້ແກ່ສັງຄົມໃນທົໍ່ວໂລກ 
ແລະ ເປັນກະດ ກສັນຫຼັງຂອງການຂົນສົໍ່ງ ທີໍ່ສາມາດຮັບປະກັນໃຫ້ເສດຖະກິດມີການ
ເຕີບໂຕທີໍ່ໝັັ້ນທ່ຽງ ແລະ ມີຄວາມຍືນຍົງ ໃນສະຕະວັດທີ 21 ”   ການຂົນສົົ່ງດ້ວຍລົດໄຟ 
ສາມາດຕອບສະໜອງກັບຄວາມຕ້ອງການ ໃນການຂົນສົົ່ງຜູ້ໂດຍສານ ແລະ ສິນຄ້າທ ົ່ມ ປະລິມານຫ າຍ, 
ທັງມ ຄຸນນະພາບສູງ ໂດຍສະເພາະແມ່ນການເພ ົ່ມຂ ັ້ນຂອງປະຊາກອນ, ທັງເປັນການປະກອບສ່ວນເຂົັ້າ
ໃນການແກ້ໄຂການປ່ຽນແປງຂອງດິນຟ້າອາກາດ;  ການຂົນສົົ່ງດ້ວຍລົດໄຟມ ຄວາມວ່ອງໄວ ແລະ ທັນ
ສະໄໝຂ ັ້ນເລືັ້ອຍໆ ໂດຍແນໃສ່ການພັດທະນາລະບົບຄວາມປອດໄພ, ການຮັກສາຄວາມປອດໄພ, ມ 
ຄວາມທັນສະໄໝ, ມ ລະບົບຮັກສາຄວາມປອດໄພສູງ, ບໍລິມາດບັນທຸກໄດ້ຈໍານວນຫລາຍ, ມ ຄວາມ
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ຮັບປະກັນຕໍົ່ເວລາ ພ້ອມທັງມ ຄວາມສະດວກ ໃນການເຊືົ່ອມຈອດກັບການຂົົ່ນສົົ່ງປະເພດອືົ່ນໆ ດ້ານ
ບໍລິການກໍມ ລະບົບທ ົ່ເປັນຕ່ອງໂສ້ງທ ົ່ ມ ຄວາມຍືນຍົງ. 
II. ຄວາມເປັນມາຂອງໂຄງການກໍໍ່ສ້າງທາງລົດໄຟລາວ-ຈີນ. 
   ຜ່ານໄລຍະ 10 ປ  ແຫ່ງການສ້າງສາພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ ເພືົ່ອກ້າວຂ ັ້ນສູ່ສັງຄົມ
ນິຍົມຂອງປະເທດເຮົາ, ພັກ ແລະ ລັດຖະບານ ໂດຍມ ປະທານ ໄກສອນ ພົມວິຫານ ເປັນແກນນໍາໃນ
ການຊ ັ້ນໍາ-ນໍາພາ ໄດ້ກໍານົດທິດທາງ, ແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມຂອງປະເທດຊາດ ໃຫ້
ຖືກຕ້ອງສອດຄ່ອງກັບສະພາບຄວາມເປັນຈິງຂອງປະເທດໃນແຕ່ລະໄລຍະຄື: ແຕ່ປ  1975-1985, 
ສາມາດຍາດໄດ້ໄຊຊະນະອັນສໍາຄັນຫ າຍປະການ ເປັນຕົັ້ນ ແມ່ນວຽກງານຄົມມະນາຄົມຂົນສົົ່ງ, ພັກ
ເຮົາໄດ້ສຸມໃສ່ຟືັ້ນຟູທາງເກົົ່າ ແລະ ສ້າງທາງໃໝ່, ສ້ອມແປງຂົວເກົົ່າ ແລະ ສ້າງຂົວໃໝ່ໄດ້ເກືອບ 700  
ແຫ່ງ, ພ້ອມກັນນັັ້ນ ລັດ ແລະ ປະຊາຊົນໄດ້ພ້ອມກັນສ້າງທາງຢູ່ຊົນນະບົດ, ເຮັດໃຫ້ການຄົມມະນາຄົມ
ຂົນສົົ່ງທະລຸໂລ່ງໃນທົົ່ວປະເທດເທືົ່ອລະກ້າວ. 
 - ກອງປະຊຸມໃຫຍ່ ຄັັ້ງທ  IV ຂອງພັກ ໄດ້ກໍານົດແນວທາງປ່ຽນແປງໃໝ່ ທາງດ້ານເສດຖະ 
ກິດ ແລະ ໄດ້ກໍານົດແນວທາງພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ ແຕ່ປ  1986-2000 ເຊິົ່ງພັກເຮົາ ໄດ້ຖື
ເອົາວຽກງານຄົມມະນາຄົມເປັນຂະແໜງປາຍແຫ ມ ທ ົ່ມ ຄວາມໝາຍສໍາຄັນຍຸດທະສາດ ສໍາລັບການ
ພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ ແລະ ເສ ມຂະຫຍາຍທ່າແຮງດ້ານທ ົ່ຕັັ້ງພູມສາດຂອງປະເທດ. ດັົ່ງນັັ້ນ, 
ການພັດທະນາຄົມມະນາຄົມໃຫ້ທັນສະໄໝ, ສະດວກວ່ອງໄວ ແລະ ທະລຸໄປສູ່ຈຸດສໍາຄັນຕ່າງໆ ໃນ
ທົົ່ວປະເທດ ຈິົ່ງເປັນໜ້າທ ົ່ຍຸດທະສາດທ ົ່ສໍາຄັນອັນໜ ົ່ງ ແມ່ນການສ້າງພືັ້ນຖານໂຄງລ່າງດ້ານຄົມມະ ນາ
ຄົມຂົນສົົ່ງ, ເຮັດໃຫ້ປະເທດເຮົາມ ເສັັ້ນທາງເຊືົ່ອມຈອດກັບບັນດາປະເທດສັງຄົມນິຍົມ ຕາມຈິດໃຈ
ຊ ັ້ນໍາທ ົ່ວ່າ ຕ້ອງຫັນໄປທິດຕາເວັນອອກ.  
 - ອ ງຕາມຍຸດທະສາດດັົ່ງກ່າວນັັ້ນ ສູນກາງພັກ ແລະ ລັດຖະບານພວກເຮົາ ຈ ົ່ງໄດ້ເຈລະຈາກັບ
ບັນດາປະເທດສັງຄົມນິຍົມອ້າຍນ້ອງ, ກ່ອນອືົ່ນໝົດແມ່ນສຸມໃສ່ສ້າງເສັັ້ນທາງລົດ, ໃນນັັ້ນ, ຈຸດສຸມ
ນໍັ້າເບ ໜ ົ່ງ ແມ່ນທາງເລກ 9, ພ້ອມກັນນັັ້ນ ກໍຍົກລະດັບເສັັ້ນທາງເລກ 12, ເລກ 8, ເລກ 7 ແລະ 6;  
ໃນເວລາດຽວກັນນັັ້ນ ສູນກາງພັກ ກໍໄດ້ຄົັ້ນຄວ້າກ່ຽວກັບການສ້າງເສັັ້ນທາງລົດໄຟ , ຍ້ອນເຫັນວ່າ
ປະເທດເຮົາເປັນປະເທດທ ົ່ບໍົ່ມ ຊາຍແດນຕິດກັບທະເລ, ອ ງໃສ່ແຕ່ການຂົນສົົ່ງທາງລົດ ແມ່ນມ ການສິັ້ນ
ເປືອງຫລາຍ ຈາກນັັ້ນ, ພວກເຮົາຈ ົ່ງໄດ້ມ ແຜນສົົ່ງຄົນໄປຮຽນກ່ຽວກັບທາງລົດໄຟຕັັ້ງແຕ່ຫົວທ , ແຕ່
ເປັນໜ້າເສຍດາຍວ່າ ໃນເວລານັັ້ນ ບໍົ່ມ ປະເທດສັງຄົມນິຍົມໃດຕົກລົງໃຫ້ການຊ່ວຍເຫລືອພວກເຮົາ 
ໃນການສ້າງເສັັ້ນທາງລົດໄຟ, ຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ໂຈະໂຄງການທາງລົດໄຟນ ັ້ໄວ້ກ່ອນ.  
 ກ້າວເຂົັ້າສູ່ສັດຕະວັດທ  21 ການພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ, ການພົວພັນຮ່ວມມືກັບ 
ບັນດາປະເທດພາກພືັ້ນ ແລະ ສາກົນ ນັບມືັ້ນັບຂະຫຍາຍຕົວນັັ້ນ, ສູນກາງພັກ ແລະ ລັດຖະບານພວກ
ເຮົາ ຈ ົ່ງໄດ້ມ ນະໂຍບາຍຫັນປະເທດພວກເຮົາ ຈາກສະຖານະພາບທ ົ່ເປັນປະເທດບໍົ່ມ ຊາຍແດນຕິດກັບ
ທະເລ ໃຫ້ກາຍເປັນປະເທດເຊືົ່ອມຈອດກັບບັນດາປະເທດໃກ້ຄຽງ ແລະ ພາກພືັ້ນ ຊ ົ່ງເປັນຍຸດທະສາດ
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ທ ົ່ເຫັນກວ້າງມອງໄກຂອງພັກ ແລະ ລັດ, ທັງສອດຄ່ອງກັບວິວັດທະນາການແຫ່ງການພັດທະນາຂອງ
ສັງຄົມມະນຸດ. 
 ກອງປະຊຸມໃຫຍ່ ຄັັ້ງທ  VII  ຂອງພັກ ( 2001-2005)  ໄດ້ກໍານົດທິດທາງ “ກໍໍ່ສ້າງເສັັ້ນ 
ທາງເຊືໍ່ອມຕໍໍ່ອະນຸພາກພືັ້ນ, ເສັັ້ນທາງຫຼວງແຫ່ງຊາດ ແລະ ເສັັ້ນທາງສໍາຄັນຂອງທ້ອງ
ຖິໍ່ນ, ເສັັ້ນທາງລົດໄຟ, ສະໜາມບິນ, ຂົວ, ພັດທະນາການຂົນສົໍ່ງທາງບົກ-ທາງນໍັ້າ”. 
ພ້ອມກັນນັັ້ນ ໄດ້ກໍານົດແນວທາງການຕ່າງປະເທດ ເພ ົ່ມທະວ ການພົວພັນຮ່ວມມືກັບປະເທດເພືົ່ອນ
ມິດສັງຄົມນິຍົມ. 
  ໃນຊຸມປ  ( 2001-2002),   ສູນກາງພັກ ແລະ ລັດຖະບານ ຈ ົ່ງໄດ້ມ ແຜນນະໂຍບາຍສະ   
ເໜ ກັບ ສປ ຈ ນ ເພືົ່ອສ້າງທາງລົດໄຟເຊືົ່ອມຕໍົ່ກັນ,  ການນາໍຂອງຈ ນໄດ້ມ ຄວາມເຫັນວ່າ ໃນເວລານ ັ້ຍັງ
ບໍົ່ທັນເໝາະສົມເທືົ່ອ ເຖິງຢ່າງໃດກໍຕາມ ໃນຫ າຍປ ຕໍົ່ມາ ການນໍາຂອງພັກ ແລະ ລັດເຮົາ ຍັງໄດ້ສືບຕໍົ່
ສະເໜ ກັບການນໍາຈ ນ ແລະ ການນໍາຈ ນກໍໄດ້ສະເໜ ໃຫ້ສອງຝ່າຍຄົັ້ນຄວ້າກ່ຽວກັບຄວາມເປັນໄປໄດ້
ຂອງໂຄງການນ ັ້ສາກ່ອນ ຝ່າຍຈ ນຈ ົ່ງໄດ້ລິເລ ົ່ມໃນການເກັບກໍາຂໍັ້ມູນຕ່າງໆ ເພືົ່ອເປັນພືັ້ນຖານບ່ອນອ ງ
ໃຫ້ແກ່ການສ້າງບົດວິພາກເສດຖະກິດ-ເຕັກນິກຂອງໂຄງການລົດໄຟ.  
 -  ປ  2009 ສະຫາຍ ຈູມມາລ  ໄຊຍະສອນ ອະດ ດເລຂາທິການໃຫຍ່ ແລະ ສະຫາຍ ຫູຈິນ
ທາວ ອະດ ດເລຂາທິການໃຫຍ່ ໄດ້ເປັນເອກະພາບກັນ ໃນການຍົກລະດັບການພົວພັນ ລະຫວ່າງສອງ
ປະເທດລາວ ແລະ ຈ ນ ຂ ັ້ນເປັນຄູ່ຮ່ວມຍຸດທະສາດຮອບດ້ານ;  ໂດຍອ ງໃສ່ແນວຄິດຊ ັ້ນໍາດັົ່ງກ່າວ, ໃນ
ວັນທ  7 ເມສາ 2010 ລັດຖະບານ ສປປ ລາວ ແລະ ສປ ຈ ນ ໄດ້ມ ການເຊັນບົດບັນທ ກຄວາມເຂົັ້າໃຈ
ກ່ຽວກັບການຮ່ວມມືໃນໂຄງການສ້າງທາງລົດໄຟ ຊ ົ່ງບົດບັນທ ກຄວາມເຂົັ້າໃຈດັົ່ງກ່າວໄດ້ລະບຸວ່າ ໃນ
ຂັ ັ້ນຕົ ັ້ນນ ັ້ແມ່ນກໍ ົ່ສ້າງທາງລົດໄຟເຊື ົ່ອມຕໍ ົ່ແຕ່ຊາຍແດນລາວ-ຈ ນ, ຈຸດບໍ ົ່ຫ່ານ-ບໍ ົ່ເຕັ ົ່ນ ເຂົ ັ້າຫາ
ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນແລ້ວ ເຊືົ່ອມຕໍົ່ໄປປະເທດໄທ, ຂັັ້ນຕໍົ່ໄປຈ ົ່ງຂະຫຍາຍແຕ່ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ 
ລົງໄປຫາທ່າແຂກ ແລະ ຕໍົ່ໃສ່ຊາຍແດນລາວ-ຫວຽດນາມ ອອກໄປສູ່ທ່າເຮືອວຸງອາງ ແລະ ຂະຫຍາຍຕໍົ່
ຈາກທ່າແຂກ ລົງໄປທາງພາກໃຕ້ລາວຕໍົ່ໃສ່ຊາຍແດນລາວ-ກໍາປູເຈຍ;  ພ້ອມກັນນັັ້ນ, ຝ່າຍຈ ນກໍຍິນດ 
ສໍາຫລວດຂະຫຍາຍເສັັ້ນທາງລົດໄຟໃນທົົ່ວປະເທດລາວ. 
 ພາຍຫລັງທ ົ່ໄດ້ມ ການເຊັນບົດບັນທ ກຄວາມເຂົັ້າໃຈຂອງສອງຝ່າຍແລ້ວ,  ແຕ່ລະຝ່າຍກໍໄດ້ດໍາ
ເນ ນການກະກຽມດ້ານຕ່າງໆ ຢ່າງເຄັົ່ງຮ້ອນ ໃນນ ັ້, ວຽກງານການສໍາຫ ວດ-ອອກແບບແລວທາງ ແລະ 
ການກະກຽມບົດວິພາກເສດຖະກິດ-ເຕັກນິກຂອງໂຄງການ ແມ່ນເປັນວຽກງານອັນຈໍາເປັນຮ ບດ່ວນ 
ໃນຈິດໃຈຊ ັ້ນໍາຂອງການສ ກສາຄວາມເປັນໄປໄດ້ຂອງໂຄງການ ແມ່ນຕ້ອງຮັບປະກັນໃຫແ້ກ່ການຊຸກຍູ້ 
ດ້ານການພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມຂອງລາວ, ຊຸກຍູ້ການພົວພັນຮ່ວມມືທາງດ້ານເສດຖະກດິລາວ 
ຈ ນ, ປະກອບສ່ວນເຂົັ້າໃນການເພ ົ່ມທະວ ການຮ່ວມມືລະຫວ່າງອາຊຽນກັບສປ ຈ ນ, ເຮັດໃຫ້ ສປປ 
ລາວ ເປັນໃຈກາງໃນການເຊືົ່ອມຈອດກັບບັນດາປະເທດອ້ອມຂ້າງ ແລະ ເຊືົ່ອມຈອດກັບປະເທດ 
ອືົ່ນໆ.  
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ຄະນະໂຄສະນາອົບຮົມສູນກາງພັກ, ກົມໂຄສະນາ  ພະແນກ ໂຄສະນາ-ປາຖະກະຖາ    ໂທແຟັກ 021 417616 

 
 

 ຜ່ານການກະກຽມດ້ານຕ່າງໆ ໄດ້ສໍາເລັດໂດຍພືັ້ນຖານແລ້ວ  ລັດຖະບານຂອງ ສປປ ລາວ 
ແລະ ສປ ຈ ນ  ໄດ້ພ້ອມກັນຈັດພິທ ວາງສ ລາລ ກໂຄງການສ້າງທາງລົດໄຟລາວ-ຈ ນ ຂ ັ້ນຢ່າງເປັນທາງ
ການໃນວັນທ  2 ທັນວາ 2015  ເຊິົ່ງເປັນຂອງຂວັນໃນການສະເຫ  ມສະຫ ອງ ວັນສະຖາປະນາ ສປປ 
ລາວ ຄົບຮອບ 40 ປ . 
 III. ຜົນສໍາເລັດຂອງໂຄງການກໍໍ່ສ້າງເສັັ້ນທາງລົດໄຟລາວ-ຈີນ. 
 1. ດ້ານເຕັກນິກ: ໂຄງການລົດໄຟລາວ-ຈ ນ ແມ່ນໄດ້ອອກແບບເປັນລົດໄຟມາດຕະຖານຊັັ້ນ 
I ແລະ ປະເພດເສັັ້ນທາງດຽວ, ການກໍານົດຄວາມເນ ນອອກແບບສູງສຸດຂອງໂຄງການນ ັ້ແມ່ນ 1.2% 
ຢູ່ທົົ່ງພຽງ ແລະ 2.4% ເຂດພູສູງ. ແຕ່ຊ່ວງບໍົ່ເຕັົ່ນ-ວັງວຽງເປັນເຂດພູຜາຊັນ ແລະ ຊ່ວງວັງວຽງ-
ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນເປັນເຂດທົົ່ງພຽງ; ການກໍານົດຄວາມໄວຂອງລົດໄຟ ໃນການຂົນສົົ່ງໂດຍສານ 
ແລະ ຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ ນໍາໃຊ້ລາງຮ່ວມກັນ; ສະນັັ້ນ, ການກໍານົດຄວາມໄວ ສໍາລັບການຂົນສົົ່ງໂດຍ ສານ
ໃຫມ້ ປະສິດທຜິົນ ໃນເຂດພູດອຍແມ່ນໄດ້ກໍານົດຄວາມໄວ 160  ກມ/ຊມ, ສໍາລັບເຂດທົົ່ງພຽງແຕວ່ງັ
ວຽງ-ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ ແມ່ນໄດ້ກໍານົດຄວາມໄວສໍາຮອງ 200 ກມ/ຊມ ໃນອະນາຄົດ; ການຂົນ
ສົົ່ງສິນຄ້າແມ່ນໄດ້ກໍານົດຄວາມຍາວ 120 ກມ/ຊມ;  ລະບົບການຂັບເຄືົ່ອນຂະບວນລົດໄຟແມ່ນນໍາ
ໃຊ້ພະລັງໄຟຟ້າ ແລະ ມ ຄວາມສາມາດຮອງຮັບນໍັ້າໜັກການຂົນສົົ່ງເຖິງ 3.000 ໂຕນ ໃນໄລຍະ      
ເລ ົ່ມຕົັ້ນ ແລະ ສາມາດເພ ົ່ມຂ ັ້ນເປັນ 4.000 ໂຕນໃນໄລຍະຍາວ.  
 - ໂຄງການກໍົ່ສ້າງທາງລົດໄຟລາວ-ຈ ນ ມ ຄວາມຍາວທັງໝົດ 426, 5 ກມ;ໃນນັັ້ນ, ນັບແຕ່   
ບໍົ່ເຕັົ່ນ-ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ ມ ຄວາມຍາວ 417 ກມ (ສະຖານ ໂດຍສານ ຢູ່ບ້ານໂຄກສະອາດ ເມືອງ
ໄຊທານ ), ຈາກສະຖານນ ໂດຍສານວຽງຈັນເໜືອ - ສະຖານ ລົດໄຟວຽງຈັັນໃຕ້ທ່ານາແລ້ງ 9 ກມ. 
ການກໍົ່ສ້າງເສັັ້ນທາງລົດໄຟ, ໄດ້ກໍົ່ສ້າງຂົວ ຈໍານວນ 170 ແຫ່ງ, ມ ຄວາມຍາວທັງໝົດ 69.20 ກມ     
ລວມທັງຂົວຂ້າມແມ່ນໍັ້າຂອງ ຢູ່ແຂວງຫ ວງພະບາງ 2 ແຫ່ງ; ກໍົ່ສ້າງອຸມົງຈໍານວນ 75 ແຫ່ງ ມ ຄວາມ
ຍາວທັງໝົດ 197,6 ກມ, ໃນນ ັ້ ອຸມົງທ ົ່ມ ຍາວຫລາຍກວ່າ 7 ກມ ມ  7 ແຫ່ງ ແລະ  ອຸມົງທ ົ່ຄວາມ
ຍາວກວ່າໝູ່ແມ່ນ 9,50 ກມ.  
  2. ການຄຸ້ມຄອງການບໍລິການຂົນສົໍ່ງທາງລົດໄຟ: 
 ນັບແຕ່ດ້ານບໍົ່ເຕັົ່ນຮອດສະຖານ ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ  ມ ສະຖານ ລົດໄຟທັງໝົດ 33 ສະຖານ , 
 ໃນໄລຍະທໍາອິດຈະເປ ດນໍາໃຊ້ ມ  21 ສະຖານນ , ອ ກ 12 ສະຖານ  ຈະເປ ດນໍາໃຊ້ໄລຍະຕໍົ່ໄປ. ຈໍາ
ນວນ 33 ສະຖານ ນ ັ້ ມ ສະຖານ ຂົ ົ່ນສົົ່ງໂດຍສານ ແລະ ສິນຄ້າລວມຢູ່ນໍາກັນມ  11 ສະຖານ ຄື: 
ສະຖານ ບໍົ່ເຕັ ົ່ນ, ນາເຕ ຍ, ນາໝໍັ້, ເມືອງໄຊ, ເມືອງງາ, ຫ ວງພະບາງ, ກາສ , ວັງວຽງ, ໂພນໂຮງ, 
ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ ແລະ ສະຖານ ຂົົ່ນສົົ່ງສິນຄ້າສະເພາະມ  1 ແຫ່ງຢູ່ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນໃຕ້; ຈຸດ
ສະຫ ັບລາງ ແລະ ຈຸດຫ  ກ ທັງໝົດມ  284 ແຫ່ງ. 
 - ການຈັດແຜນແລ່ນລົດ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງການແລ່ນລົດໄຟ: ສໍາລັບການບໍລິການຂົນສົົ່ງໂດຍ 
ສານແມ່ນໃຊ້ເວລາກາງເວັນ, ການບໍລິການສິນຄ້າແມ່ນເວລາກາງຄືນ. 
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 - ຈໍານວນຂະບວນລົດໄຟໃນເບືັ້ອງຕົັ້ນມ  18 ຂະບວນ, ໃນນັັ້ນ ຂະບວນຂົນສົົ່ງໂດຍສານ ມ  4 
ຂະບວນ ແລະ ຂົນສົົ່ງສິນຄ້າມ  14 ຂະບວນ. 
 - ການເປ ດນໍາໃຊ້ສະຖານ ລົດໄຟໃນໄລຍະຕົັ້ນ ຈະເປ ດນໍາໃຊ້ 21 ສະຖານ  ເຊິົ່ງສາມາດແລ່ນໄດ້ 
23 ຖ້ຽວຕໍົ່ວັນ, ຖ້າຫາກວ່າໄດ້ເປ ດນໍາໃຊ້ທັງ 33 ສະຖານ  ສາມາດເພ ົ່ມຖ້ຽວໄດ້ເຖິງ 39 ຖ້ຽວຕໍົ່ວັນ. 
 3. ການລົງທ ນກໍໍ່ສ້າງທາງລົດໄຟລາວ-ຈີນ: 
 - ມູນຄ່າການລົງທ ນທັງໝົດຂອງໂຄງການ ປະມານ 5.950 ລ້ານໂດຣາສະຫະລັດ, ການ
ລົງທ ນໂດຍປະຕິບັດຕາມການຕົກລົງຂອງສອງຝ່າຍ (ລາວ-ຈ ນ), ສອງຝ່າຍໄດ້ສ້າງຕັັ້ງບໍລິສັດຮ່ວມທ ນ
ທາງລົດໄຟລາວ-ຈ ນ, ໂດຍຝ່າຍລາວຖືຮຸ້ນ 30% ແລະ ຝ່າຍຈ ນ 70%; ແຕ່ລະຝ່າຍອອກເງິນຕົັ້ນທ ນ
ຕາມອັດຕາສ່ວນຂອງການຖືຮຸ້ນຂອງຕົນ ລວມກັນໃຫ້ໄດ້ 40% ຂອງມູນຄ່າໂຄງການ; ສ່ວນ 60% 
ຂອງມູນຄ່າໂຄງການນັັ້ນ ບໍລິສັດຮ່ວມທ ນຈະກູຢ້ືມນໍາທະນາຄານຂອງ ສປ ຈ ນ.  
 4. ນະໂຍບາຍສົໍ່ງເສີມສະໜັບສະໜ ນຂອງລັດຖະບານສອງປະເທດ. 
 . ລັດຖະບານແຫ່ງ ສປປ ລາວ ໄດ້ກໍານົດ 6 ນະໂຍບາຍພິເສດ ເພື ົ່ອສະໜັບສະໜູນ
ໂຄງການດັົ່ງກ່າວຄື: ກ່ຽວກັບສິດນໍາໃຊ້ທ ົ່ດິນ; ຄ່າອາກອນ, ຄ່າທໍານຽມຊັບພະຍາກອນ, ພາສ ນໍາເຂົັ້າ, 
ກ່ຽວກັບຄ່າທໍານຽມພັກເຊົາ ແລະ ເຮັດວຽກໂຄງການສະໜັບສະໜູນທາງລົດໄຟ. 
 . ລັດຖະບານ ສປ ຈ ນ ໄດ້ມ ນະໂຍບາຍຫ ກັໃນການສະໜັບສະໜູນໂຄງການນ ັ້:  ເນືົ່ອງຈາກ
ວ່າໂຄງການກໍົ່ສ້າງທາງລົດໄຟລາວ-ຈ ນ  ເປັນໂຄງການທ ົ່ມ ມ ຄວາມໝາຍສໍາຄັນ, ດັົ່ງນັັ້ນ ເພືົ່ອເຮັດໃຫ້
ໂຄງການສາມາດຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໄດ້ນັັ້ນ, ລັດຖະບານຈ ນ ຈ ົ່ງໄດ້ສະໜັບສະໜູນໃຫ້ລັດວິສາຫະກິດທ ົ່ມ 
ຄວາມສາມາດຂອງຈ ນ ມາລົງທ ນກໍົ່ສ້າງ ແລະ ດໍາເນ ນການບໍລິການທາງລົດໄຟ; ສປ ຈ ນ ໄດ້ອະນຸມັດ
ເງິນກູ້ພິເສດໃຫ້ແກ່ຝ່າຍລາວ ເພືົ່ອນໍາມາເປັນເງິນຕົັ້ນທ ນສໍາລັບໂຄງການຈໍານວນ 480 ລ້ານໂດຣາ
ສະຫະລັດ ດ້ວຍດອກເບັັ້ຍ 2,3% ຕໍົ່ປ . ອັດຕາດອກເບັັ້ຍຂອງການລົງທ ນກໍົ່ສ້າງທາງລົດໄຟໃນ ສປ 
ຈ ນ ໃນໂຄງການທົົ່ວໄປແມ່ນປະມານ 4,9% ຕໍົ່ປ , ແຕ່ລັດຖະບານຈ ນ ໄດ້ສະໜອງນະໂຍບາຍກູ້ ໃຫ້
ແກ່ໂຄງການນ ັ້ໃນອັດຕາດອກເບັັ້ຍບໍົ່ເກ ນ 3% ຕໍົ່ປ . 
 5. ຜົນສໍາເລັດໃນການກໍໍ່ສ້າງທາງລົດໄຟລາວ-ຈີນ: 
 . ການກໍົ່ສ້າງທາງລົດໄຟລາວ-ຈ ນ ໃຊ້ເວລາ 5 ປ , ໂດຍໄດ້ວາງສ ລາລ ກ ໃນວັນທ  2 ທັນວາ 
2015, ໄດ້ເລ ົ່ມລົງມືກໍົ່ສ້າງຕົວຈິງ ໃນວັນທ  25 ທັນວາ 2016 ເປັນຕົັ້ນມາ, ເຖິງກາງປ  2021 ໂຄງ 
ການກໍົ່ສ້າງລົດໄຟລາວ-ຈ ນ ໄດ້ສໍາເລັດ 100% ແລະ ຈະເປ ດນໍາໃຊ້ຢ່າງເປັນທາງ ໃນວັນທ  2 ທັນວາ 
2021 (ໃນໂອກາດສະເຫ  ມສະຫ ອງວັນຊາດ ສປປ ລາວ ຄົບຮອບ 46 ປ  2 /12/2021).  
 . ໂຄງການກໍົ່ສ້າງທາງລົດໄຟລາວ-ຈ ນ ໄດ້ສ້າງຜົນສໍາເລັດອັນໃຫຍ່ຫ ວງ ທ ົ່ເປັນໄຊຊະນະອັນ
ຍິົ່ງໃຫຍ່ຂອງຄວາມສາມັກຄ , ມິດຕະພາບ ແລະ ການຮ່ວມມືຮອບດ້ານຂອງສອງປະເທດ, ຜົນງານ
ດັົ່ງກ່າວໄດ້ຢືນຢັນ ໃຫເ້ຫັນເຖິງໜ້າທ ົ່ຄວາມຮັບຜິດຊອບຂອງບໍລິສັດທາງລົດໄຟລາວ-ຈ ນ ເຊິົ່ງຍາມໃດ
ກໍໄດ້ຍົກສູງຄຸນນະພາບ ຂອງວິສະວະກໍາກໍົ່ສ້າງໃຫມ້ ປະສິດທິພາບສູງ ນັບແຕກ່ານດໍາເນ ນງານທ ົ່ມ ການ
ຄວບຄຸມການອອກແບບຢ່າງເຂັັ້ມງວດ, ຮັດກຸມດ້ານຄຸນນະພາບຂອງວັດຖຸດິບ ແລະ ອຸປະກອນ
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ປະກອບທ ົ່ມ ຄຸນນະພາບສູງ ການກໍົ່ສ້າງໄດ້ປະຕິບັດຂໍັ້ກໍານົດໃນການຄຸ້ມຄອງມາດຕະຖານ, ຢ ດໝັັ້ນໃນ
ຄຸນນະພາບຂອງຫົວໜ່ວຍໂຄງການ, ການກໍົ່ສ້າງຢູ່ສະໜາມຢ່າງມ ອະລິຍະທໍາ, ເຮັດວຽກຢ່າງມ 
ມາດຕະຖານ. ຖືສໍາຄັນການເຮັດວຽກທ ົ່ມ ການກວດກາ ແລະ ທົດສອບໂຄງການໃຫ້ມ ຜົນສໍາເລັດ; 
ສ້າງລະບົບການຄຸ້ມຄອງຄວາມປອດໄພ, ເສ ມສ້າງການຄຸ້ມຄອງຄວາມປອດໄພໃນການກໍົ່ສ້າງ; ເອົາໃຈ
ໃສ່ໃນຈັດຕັັ້ງຝ ກອົບຮົມດ້ານຄວາມປອດໄພ, ຍົກລະດັບຄວາມຮູ້ດ້ວຍການປູກຈິດສໍານ ກໃຫ້ພະນັກ 
ງານ, ກໍາມະກອນທຸກຄົນ. 
  ໂຄງການກໍົ່ສ້າງທາງລົດໄຟລາວ-ຈ ນ ໄດ້ບັນລຸຜົນສໍາເລັດຕາມແຜນການທ ົ່ໄດ້ກໍານົດໄວ້ທັງ 
ມ ຄວາມຮັບປະກັນຄຸນນະພາບ ທ ົ່ດ ຂອງທາງລົດໄຟລາວ-ຈ ນ ຢ່າງຮອບດ້ານ, ນັກວິສາວະກອນກໍມ 
ຄວາມຊ່ຽວຊານ ແລະ ກໍາແໜ້ນຫ ັກການພືັ້ນຖານ 5 ຂໍັ້ ຂອງນັກວິສາວະກໍາທ ົ່ມ ຄຸນນະພາບດ ຄື:      
“ ການຢ ດໝັັ້ນຫ ັກການຄຸນນະພາບເປັນແກ່ນສານ, ຢ ດໝັັ້ນຫ ັກການຄຸນຄ່າເປັນທິດນໍາ, ຍ ດໝັັ້ນ
ຫ ັກການນະວັດຕະກໍາໃໝ່ເປັນການຂັບເຄືົ່ອນ, ຍ ດໝັັ້ນຫ ັກການບຸກຄະລາກອນເປັນພືັ້ນຖານ ແລະ 
ຍ ດໝັັ້ນຫ ັກການເປັນເຈົັ້າການຮັບຜິດຊອບ ” ພ້ອມທັງປະຕິບັດເປົັ້າໝາຍຈັດຕັັ້ງແບບ “ 6 ສູງ,        
8 ສ້າງ”; “ 6 ສູງ ” ຄື: ການວາງແຜນໃນແຕ່ລະຈຸດແມ່ນແບບລະດັບສູງ, ການຄຸ ້ມຄອງແບບ
ມາດຕະຖານສູງ, ການກໍົ່ສ້າງແບບຄຸນນະພາບສູງ, ການຊຸກຍູ້ແບບປະສິດທິຜົນສູງ, ການເປ ດທາງທ ົ່ມ 
ຄວາມໝັັ້ນຄົງສູງ ແລະ ການພັດທະນາທ ົ່ມ ປະສິດທິຜົນສູງ;“ 8 ສ້າງ” ຄື: ການສ້າງວິສະວະກໍາແບບ 
ຢ່າງ, ການສ້າງວິສະວະກໍາທ ົ່ປອດໄພ, ການສ້າງວິສະວະກໍາທ ົ່ມ ຄຸນນະພາບດ , ການສ້າງວິສະວະກໍາທ ົ່ມ 
ປະສິດທິພາບສູງ, ການສ້າງວິສະວະກໍາມະນຸດ, ການສ້າງວິສະວະກໍາຮັກສາສິົ່ງແວດລ້ອມ, ການສ້າງວິ
ສະວະກໍາໂປ່ງໃສ  ແລະ ສ້າງວິສະວະກໍາແຫ່ງມິດຕະພາບ, ຊຸກຍູ້ການຄຸ້ມຄອງແບບມາດຕະຖານ
ຮອບດ້ານ.  
  ລັດຖະບານ ສປປ ລາວ ໄດ້ຮັບຮອງການຕັັ້ງຊືົ່ເອ ັ້ນຂະບວນລົດໄຟໂດຍສານສາຍດ່ວນ  
(ຂະບວນທໍາອິດ) ເພືົ່ອຮັບໃຊ້ການບໍລິການພາຍໃນປະເທດ ແລະ ສາກົນ “ຂະບວນລ້ານຊ້າງ” ເຊິົ່ງຂະ
ບວນລົດໄຟ ໄດ້ມາເຖິງ ສປປ ລາວ ໃນກາງເດືອນຕຸລາ 2021.    
  ກອງປະຊຸມສະໄໝສາມັນ ເທືົ່ອທ ົ່ 6 ຂອງສະພາແຫ່ງຊາດຊຸດທ  VIII ໄດ້ຮັບຮອງເອົາກົດ
ໝາຍວ່າການລົດໄຟ ໃນວັນທ  17 ທັນວາ 2018,  ໂດຍໄດ້ປະກາດໃຊ້ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍການລົດໄຟ 
ໃນວັນທ  29 ມັງກອນ 2019.  
 IV. ຜົນໄດຮັ້ບຂອງໂຄງການກໍໍ່ສ້າງທາງລົດໄຟລາວ-ຈີນ 
 - ສປປ ລາວ ຈະມ ພືັ້ນຖານໂຄງລ່າງທາງດ້ານເສດຖະກິດທ ົ່ໝັັ້ນຄົງ ທ ົ່ຕອບສະໜອງຍຸດທະ
ສາດ ຫັນປະເທດຈາກປະເທດທ ົ່ບໍົ່ມ ຊາຍແດນຕິດກັບທະເລ ມາເປັນປະເທດເຊືົ່ອມຈອດກັບບັນດາ
ພາກພືັ້ນ ແລະ ສາກົນ. 
 -  ສປປ ລາວ ຈະບັນລຸຍຸດທະສາດ ຂອງການຮ່ວມມື ແລະ ການເຊືົ່ອມຈອດລະຫວ່າງ ສປປ 
ລາວ ກັບປະເທດອາຊຽນ ແລະ ສປຈ ນ ເຊິົ່ງ ສປປ ລາວ ໄດ້ໃຫຄ້ໍາໝັັ້ນສັນຍາ ໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ
ແຜນຍຸດທະສາດການເຊືົ່ອມຈອດທາງດ້ານຄົມມະນາຄົມຂົນສົົ່ງ ລະຫວ່າງປະເທດ ແລະ ອາຊຽນ
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ກັບສປຈ ນ ເຊິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກ ໃຫ້ແກ່ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດເຂດການຄ້າເສລ  ລະຫວ່າງປະ
ເທດອາຊຽນ ກັບສປຈ ນ. 
 -  ທາງລົດໄຟຈະເປັນເຄືົ່ອງມືອັນສໍາຄັນໃນການດ ງດູດ ເອົານັກລົງທ ນຈາກຕ່າງປະເທດ ເຊິົ່ງຈະ
ເຮັດໃຫ້ ສປປ ລາວ ມ ທ ນຮອນຫ າຍຂ ັ້ນ, ມ ເຕັກໂນໂລຊ ທັນສະໄໝ ແລະ ມ ບຸກຄະລາກອນທ ົ່ມ 
ຄວາມຮູຄ້ວາມສາມາດສູງເຂົັ້າມາປະກອບສ່ວນພັດທະນາເສດຖະກິດຂອງປະເທດເຮົາ. 
 -  ສປປ ລາວ ຈະມ ທ່າແຮງໃນການສົົ່ງເສ ມ ການພົວພັນຮ່ວມມືດ້ານການຄ້າຂາຍ, ແລກປ່ຽນ
ສິນຄ້າ, ການໄປມາຫາສູ່, ການທ່ອງທ່ຽວ, ການລົງທ ນກັບອາຊຽນ ແລະ ສປ ຈ ນ ເຊິົ່ງເປັນປະເທດທ ົ່
ມ ເສດຖະກິດຂະໜາດໃຫຍ່ຂອງໂລກ ແລະ ທັງເປັນຕະຫ າດໃຫຍ່ ທ ົ່ຮອງຮັບເອົາຜະລິດຕະພັນຂອງ
ປະເທດພວກເຮົາ ກໍຄືຂອງພາກພືັ້ນ. 
 - ມ ຄ່າຂົນສົົ່ງລົດໄຟຕໍົ່າ ເປັນປັດໄຈປະກອບສ່ວນເຮັດໃຫຂ້ະແໜງກະສິກໍາ, ອຸດສາຫະກໍາທ່ອງ
ທ່ຽວ ແລະ ຂະແໜງການອືົ່ນໆ ມ ຕົັ້ນທ ນການຜະລິດຕໍົ່າ, ເປັນທ່າແຮງໄດ້ປຽບໃນການນໍາເຂົັ້າ ແລະ 
ສົົ່ງອອກ ເຊິົ່ງຈະເຮັດໃຫ້ບັນດາຂະແໜງການດັົ່ງກ່າວ ໄດ້ຮັບການພັດທະນາແບບກ້າວກະໂດດ, ເພ ົ່ມ
ວຽກເຮັດງານທໍາໃຫແ້ກ່ສັງຄົມໄດ້ຢ່າງກວ້າງຂວາງ ແລະ ປະຊາຊົນຈະມ ລາຍຮັບຫ າຍຂ ັ້ນ. 
 - ທາງລົດໄຟລາວ-ຈ ນ ສາຍນ ັ້ຈະກາຍເປັນຊັບສິນ ແລະ ເປັນມໍລະດົກອັນລໍັ້າຄ່າ ໃຫ້ແກ່ລູກ
ຫ ານ ໄດ້ສືບທອດຊົມໃຊ້ຕະຫ ອດໄປ ແລະ ເປັນປະໂຫຍດໃຫແ້ກ່ການພັດທະນາໃຫ້ມ ຄວາມຍືນຍົງ. 
 V. ເພີໍ່ມທະວີວຽກງານໂຄສະນາສ ກສາອົບຮົມການເມືອງ-ແນວຄິດ. 
   ພວກເຮົາຮັບຮູ້ແລ້ວວ່າ ການກໍ ົ່ສ້າງທາງລົດໄຟລາວ-ຈ ນ ແມ່ນຍຸດທະສາດແຫ່ງການ
ພັດທະນາປະເທດຊາດຫລຸດພົັ້ນອອກຈາກສະຖານະພາບດ້ວຍພັດທະນາ ແລະ ກ້າວເດ ນສູ່ຈຸດໝາຍ
ສັງຄົມນິຍົມ ພັກ ແລະ ລັດຖະບານເຮົາ ໄດ້ກໍານົດໄວ້ "ສ້າງປະເທດຊາດໃຫ້ມ ຄວາມມັົ່ງຄັົ່ງເຂັັ້ມແຂງ, 
ປະຊາຮັົ່ງມ ຜາສຸກ... " 
 - ໂຄງການກໍົ່ສ້າງທາງລົດໄຟລາວ-ຈ ນ ເປັນໂຄງການຕົວແບຂອງນະໂຍບາຍ"ໜ ົ່ງແລວໜ ົ່ງ
ເສັັ້ນທາງ" ແມ່ນໂຄງການຮ່ວມມືຂອງສອງລັດຖະບານ, ບໍົ່ແມ່ນໂຄງການສໍາປະທານຂອງເອກະຊົນ; 
ໂຄງການກໍົ່ສ້າງທາງລົດໄຟລາວ-ຈ ນ ແມ່ນໂຄງການທ ົ່ມ ຄວາມສໍາຄັນເປັນພິເສດມ ຄວາມໝາຍທາງດ້ານ
ປະຫວັດສາດ ແລະ ຍຸດທະສາດຂອງປະເທດເຮົາ ເຊິົ່ງຈະເປັນພືັ້ນຖານໂຄງລ່າງທາງດ້ານເສດຖະກິດທ ົ່
ໜັກແໜ້ນ ແລະ ຍືນຍົງຂອງປະເທດເຮົາໃນການຂັບເຄືົ່ອນການພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມຂອງ
ຊາດ ກໍຄືການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດນະໂຍບາຍຫັນປະເທດຂອງເຮົາຈາກສະຖາພາບດ້ອຍພັດທະນາ ທ ົ່ບໍົ່ມ 
ຊາດແດນຕິດກັບທະເລໃຫ້ເປັນປະເທດທ ົ່ເຊືົ່ອມຈອດກັບພາກພືັ້ນ ແລະ ສາກົນ.  
 - ເສັັ້ນທາງລົດໄຟລາວ-ຈ ນ ໄດ້ກາຍເປັນມໍລະດົກທ ົ່ມ ຄຸນຄ່າ ຂອງປະເທດເຮົາ. ສະນັັ້ນ, ເພືົ່ອ
ປົກປັກຮັກສາມູນມໍລະດົກອັນລໍັ້າຄ່າ ໃຫໄ້ດ້ຮັບການນໍາໃຊ້ຢ່າງມ ຄຸນນະພາບ ແລະ ປະສິດທິຜົນສູງນັັ້ນ 
ພວກເຮົາຕ້ອງສຸມໃສ່ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານອັນສໍາຄັນດັົ່ງນ ັ້: 
 1. ຄະນະພັກແຕ່ລະຂັັ້ນ ຕ້ອງເພ ົ່ມທະວ ວຽກງານໂຄສະນາສ ກສາອົບຮົມ ໃຫ້ແກ່ພະນັກງານ, 
ສະມາຊິກພັກ ແລະ ປະຊາຊົນລາວບັນດາເຜົົ່າ ເພືົ່ອສ້າງຄວາມຮັບຮູ້-ເຂົ ັ້າໃຈຢ່າງເລິກເຊິົ່ງ ຕໍົ່ກັບ
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ເສັັ້ນທາງລົດໄຟລາວ-ຈ ນ; ຈັດຕັັ້ງການໂຄສະນາເຜ ຍແຜກ່ົດໝາຍວ່າດ້ວຍທາງລົດໄຟ ທ ົ່ໄດ້ປະກາດໃຊ້
ຢ່າງເປັນທາງການ ໃນວັນທ  19 ມັງກອນ 2019 ໃຫກ້ວ້າງຂວາງທົົ່ວເຖິງທຸກເປົັ້າໝາຍ. 
 2. ຄະນະພັກແຕ່ລະຂັັ້ນ ຕ້ອງສືບຕໍົ່ໂຄສະນາສ ກສາອົບຮົມ ແລະ ປຸກລະດົມຂົນຂວາຍໃຫ້ 
ພະນັກງານ, ນັກຮົບ, ປະຊາຊົນບັນດາເຜົົ່າ ແລະ ທຸກຊັັ້ນຄົນໃນສັງຄົມ ເປັນເຈົັ້າການ ແລະ ມ ຄວາມ
ຕືົ່ນຕົວປະກອບສ່ວນເຂົັ້າໃນການວຽກງານປ້ອງກັນຊາດ-ປ້ອງກັນຄວາມສະຫງົບ ໃຫ້ມ ຄວາມເຂັັ້ມ
ງວດ ໂດຍສະເພາະ ແມ່ນການປົກປັກຮັກສາເສັັ້ນທາງລົດໄຟ ທ ົ່ເປັນມູນມໍລະດົກອັນລໍັ້າຄ່າຂອງຊາດ; 
ພ້ອມກັນນັັ້ນຄະນະພັກ ແລະ ອໍານາດການປົກຄອງແຕ່ລະຂັັ້ນ ໂດຍສະເພາະ ແມ່ນໃນບັນດາແຂວງທ ົ່
ມ ທາງລົດໄຟຜ່ານ ຕ້ອງເອົາໃຈໃສ່ເຮັດວຽກງານສ ກສາອົບຮົມການເມືອງ-ແນວຄິດ ໃຫ້ປະຊາຊົນຍົກ
ສູງສະຕິເປັນເຈົັ້າໃນການຮັກສາຄວາມເປັນລະບຽບຮຽບຮ້ອຍ ແລະ ຄວາມປອດໄພ ໃນທຸກດ້ານຕາມ
ເສັັ້ນທາງລົດໄຟ. 
 3. ຄະນະໂຄສະນາອົບຮົມທຸກຂັັ້ນ ຕ້ອງປະສານສົມທົບກັບຂະແໜງການຕ່າງໆ ໃນການ
ໂຄສະນາປຸກລະດົມ, ຂົນຂວາຍໃຫ້ປະຊາຊົນບັນດາເຜົົ່າອອກແຮງງານເພ ົ່ມພູນຜະລິດຜົນ ດ້ວຍການ
ຜະລິດເປັນສິນຄ້າໃຫ້ມ ຈໍານວນຫ າຍ ແລະ ເພ ົ່ມຂ ັ້ນເປັນຕົັ້ນແມ່ນປູກພືດກະສິກໍາສະອາດ, ການ
ລ້ຽງສັດ ເພືົ່ອຕອບສະໜອງກັບຄວາມຮຽກຮ້ອງຕ້ອງການຂອງຕະຫ າດ ແລະ ຂອງສັງຄົມ, ພາຍໃນ
ປະເທດ ແລະ ສົົ່ງອອກ. 
 4. ສືບຕໍົ່ເພ ົ່ມທະວ ການພົວພັນຮ່ວມມືຮອບດ້ານກັບ ສປ ຈ ນ,  ເຊິົ່ງພັກ ແລະ ລັດຖະບານ 
ທັງສອງປະເທດ ໄດ້ໃຫ້ການຊຸກຍູສ້ົົ່ງເສ ມ, ທັງໄດ້ຍົກລະດັບການພົວພັນຮ່ວມມືຢ່າງຕໍົ່ເນືົ່ອງ ນັບມືັ້ເຂົັ້າ
ສູ່ລວງເລິກ ຕາມທິດໝັັ້ນຄົງຍາວນານ, ບ້ານໃກ້ເຮືອນຄຽງທ ົ່ດ , ໄວ້ເນື ັ້ອເຊື ົ່ອໃຈກັນ, ຮ່ວມມື
ຮອບດ້ານ; ຕາມທິດນໍາຂອງແນວທາງຕ່າງປະເທດ ຂອງພັກ ທັງສອງປະເທດໄດ້ຢືນຢັນວ່າ ການພົວພັນ
ຮ່ວມມືລະຫວ່າງ ສປປ ລາວ - ສປ ຈ ນ  ເປັນຄູ່ຮ່ວມມືຍຸດທະສາດຮອບດ້ານ, ເປັນການພົວພັນຄູ່
ຮ່ວມຊາຕາກໍາທ ົ່ມ ຄວາມໝາຍຍຸດທະສາດ. 
  
 
 


